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BESOIN DE PERFORMANCES ET DE SECURITE ?
UTILISEZ LES SOLUTIONS RAIL-ROUTE GEISMAR

/\

CAMIONS RAIL-ROUTE

Technologie sur mesure

Equipements adaptés
a tous types de travaux

Traction ferroviaire
sure et performante

Respect des normes en vigueur

GEISMAR | +33 141 43 40 40 | geismar@geismar.com m
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Bourreuse MATISA - ETF

CAMEROV* VISIOCAT®

de |'‘épaisseur du fil de contact
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LAS'CAT

Observation de la caténaire & mesure

B i
Vioes - b Mesure d'éléments

de la caténaire
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www.rovdeveloppement.co
www.rovrailwayindustry.com

UN ACTEUR MAJEUR ET INCONTOURNABLE
DE LA MESURE POUR LE FERROVIAIRE Homologation SNCF

DEVERS
ECARTEMENT

HAUTEUR
DESAXEMENT

CMA

CAMEROV*® HDD-E**

Train TX WT 1500 - 25 KV
GEISMAR

CAMEROV™ REGLE D-E 20 1435

Dévers - Ecartement

CAMEROV® TOR 210 ___ el

Pour ouvrages sous voies

Mesure hauteur Sac 4 dos ITV
de la caténaire Poids : 4 Kg

Mesure déflexion
du roil
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INSERT D’UN ENCART JETE NEOTEC
SOUS COUVERTURE

INDICATEURS ENVIRONNEMENTAUX

PAPIERS COUVERTURE INTERIEUR

Chorus Satin Royal Roto
ORIGINE DU PAPIER Belgique Belgique
CERTIFICATION PEFC PEFC
TAUX DE FIBRES RECYCLEES i 0%

EUTROPHISATION PTOT t 0,018 kg/t

oL artifié PEFG / padc-france.org
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24 Ferroviaire Process

~ Mesea : un plan
de maintenance conjuguant
securite et performances

EN CHARGE DE L’EXPLOITATION ET DE LA MAINTENANCE DE LA LIGNE A GRANDE
VITESSE SEA TOURS-BORDEAUX, MESEA EN ASSURE LA SECURITE ET LA PERFORMANCE
AU QUOTIDIEN PENDANT TOUTE LA DUREE DE LA CONCESSION, SOIT JUSQU’EN 2061.
PRES DE 42 MOIS APRES SA MISE EN SERVICE COMMERCIALE, BTP RAIL A vouLuU

EN SAVOIR PLUS SUR LES RITUELS DE PROGRAMMATION ET DE
I PLANIFICATION DES TRAVAUX MIS EN PLACE PAR LE
_ MAINTENEUR PRIVE.

Tous © MESEA /Jean-Daniel Guillou
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DANS LE CADRE DE LA LOI EGALIM ET EN REPONSE A
L’ATTENTE SOCIETALE QUE PEUT SUSCITER L’UTILISATION DE
PRODUITS PHYTOSANITAIRES, SNCF RESEAU S’EST ENGAGEE
DANS UNE STRATEGIE GLOBALE VISANT A NE PLUS UTILISER
DE GLYPHOSATE D’ICI FIN 2021 ET A SE RAPPROCHER DU
ZERO PHYTO CONVENTIONNEL DES 2022. UNE MISSION

IMPOSSIBLE ?

NCF Réseau, dans le cadre de ses
missions régaliennes, a pourvocationde
garantir la sécurité et la fiabilité des 15
000 trains circulant quotidiennement
sur quelques 30 000 km de lignes. Or,
|a présence de végétation surles voies ou a proximité
(pistes, bandes de proximité, abords) peut avoir de
telles incidences sur la sécurité ferroviaire qu'il s"avére
indispensable pour SNCF Réseau d'en assurer la
maitrise. Car si la végétation, selon les endroits ou
elle se situe, est utile a I'infrastructure ferroviaire,
par exemple pour stabiliser les talus, a l'inverse, elle
représente un facteur de risque pour la sécurité ou
la régularité des circulations, le cheminement des
personnels travaillant a proximité des voies, ou le
bon fonctionnement des installations ferroviaires.

LES INCIDENCES DE LAVEGETATION SUR

LA SECURITE ET LA REGULARITE DES
CIRCULATIONS

Sur la voie et les pistes, le développement de la
végétation peut empécher les systemes de détection
automatique des trains de bien fonctionner, en
empéchant de repérer leur circulation en ligne ou
aux passages aniveau. Elle peut également masquer
ou endommager les installations de signalisation et
les équipements de sécurité. Elle peut par ailleurs
perturber la surveillance des voies, soit en masquant
les anomalies, soit en brouillant les lasers optiques
de surveillance automatisés embarqués sur les trains.
Sur destemps plus longs, la végétation dans le ballast
empéche le drainage nécessaire a la stabilité des voies
etaleurgéométrie. La végétation seche sur les pistes
peut, quant a elle, provoquer des départs d'incendie
lors du freinage de trains de fret notamment, ce

L’ECO-PATURAGE :
L’EXEMPLE DE
LORIENT

L’éco-paturage est employé comme
méthode d’entretien des anciennes
voies du port de Lorient depuis 2015.
En 2021, le projet a pris un autre
tournant avec I’installation de cl6-
tures fixes permettant aux animaux
de rester davantage sur le terrain

et, in fine de passer d’un paturage
intensif a un paturage extensif afin de
de limiter le piétinement des sols. Le
budget total est estimé a 70 000 €
dont prés de 50 000 € pour les
clétures. Les animaux, chévres ou
moutons, devraient arriver en avril

prochain.
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